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1. Apresentacao

Em 31 de dezembro de 2022, a Associa¢ao Portuguesa das Socie-
dades Concessionarias de Autoestradas ou Pontes com Portagens
(APCAP) reunia 21 associados, sendo 20 concessionarios/sub-con-
cessionarios e 1 operador de cobranca de portagens, o que repre-
senta a quase totalidade do setor privado rodoviario em Portugal
Continental, tendo como objetivos defender e promover os interes-
ses gerais dos associados, estudar e emitir pareceres de interesse
comum e promover agdes de investigacao e desenvolvimento no
ambito da nossa atividade, com recurso aos quatro Comités Técni-
cos Permanentes.

Este anuario global da atividade da associagao em 2022 apresenta
0s nUmeros de um setor de atividade em franca recuperagao, apos
a quebra muito significativa por conta das restricdes impostas ao
transito em resposta a pandemia Covid-19. Nestes ultimos 3 anos, o
setor demonstrou enorme resiliéncia ao garantir a circulagéo e se-
guranca de pessoas e mercadorias, respeitando as obrigacdes de
servigo publico, sem perda da qualidade que |he é reconhecida na
rapidez e eficiéncia de apoio e assisténcia aos clientes das autoes-
tradas, e sem nenhum atraso na resposta ao aumento de procura
subsequente.

A rede APCAP continua a ser fundamental para aproximar os portu-
gueses, diminuindo as assimetrias através da redugao dos tempos
de viagem e da sinistralidade rodoviaria. E, atualmente, a terceira

maior rede na associagao europeia ASECAP e é reconhecida inter-
nacionalmente pela sua qualidade, quer de construcao, quer de ma-
nutencao e operagao.

A informacgao contida neste anuario serviu ainda de base para a
publicacdo em papel de uma pequena brochura com os Indica-
dores 2022.

Manuel Melo Ramos
Presidente da APCAP
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2. Associados e Rede Nacional

A rede dos 21 associados da APCAP a operar em Portugal em 31 de dezembro de 2022, com uma extensao de 3.321,9 quildmetros, era constituida
pelas seguintes empresas:

AAVI - Via do Infante, Sociedade Concessionaria, S.A. 129,7 ;‘\fC_P' 4 Aicendi Pinhal Interior — Estradas do Pinhal 93,2
nterior, S.A.

AEA - Auto-Estradas do Atlantico — Concessodes

Rodovidrias de Portugal, S.A. 170,0 BCR - Brisa — Concessdo Rodovidria, S.A. 1.100,2

AEBT - Auto-Estradas do Baixo Tejo, S.A. 60,2 BAL - Brisal — Autoestradas do Litoral, S.A. 92,7

AEDL - Auto-Estradas do Douro Litoral, S.A. 79,0 Globalvia A23BI - Scutvias, Autoestradas da Beira Interior, S.A. 177,5

AELO - Auto-Estradas do Litoral Oeste, S.A. 102,0 Globalvia Transmontana - Autoestradas XXI - 134,7
Subconcessionaria Transmontana

AENL - Auto-Estradas Norte Litoral — Sociedade ] ] ] ] ]

Concessionaria — AENL, S.A. 13,3 Lusoponte — Concessionaria para a Travessia do Tejo, S.A. 24,0

ASC BLA - Ascendi Beiras Litoral e Alta — Autoestrada 172.6 Norscut - Concessionaria de Autoestradas, S.A. 156,6

das Beiras Litoral e Alta S.A ’

ASC CP - Ascendi Costa de Prata — Autoestradas SDI - Subconcessao do Douro Interior, S.A. 2410

105,1
da Costa de Prata, S.A. SPER - Sociedade Portuguesa para a Construgao e

ASC GL - Ascendi Grande Lisboa — Autoestradas Exploragdo Rodoviaria, S.A 1134
: 23,0 !
da Grande Lisboa, S.A.
ASC GPT - Ascendi Grande Porto — Autoestradas do Grande 54.7
Porto, S.A. ’ Total APCAP 3321,94
ASC N - Ascendi Norte — Autoestradas do Norte, S.A. 179,0

1- Desconsideradas Ligaco Vila Praia de Ancora e Caminha face a 2020
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Esta rede divide-se em 2.506 km de autoestradas
e pontes com portagem, 463 km de autoestradas
nao portajadas e 353 km de outras estradas con-
cessionadas e tem a distribuicao geogréfica que o
mapa seguinte representa:

- Rede dos Associados da APCAP
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3. Orgaos Sociais

A Associagao tem 18 membros com direito a voto — que cobram
taxas de portagem aos utilizadores das infraestruturas a seu car-
go — e 3 membros sem direito a voto, em que o pagamento de
portagem nao acontece.

O Conselho de Administragao (CA) tem 9 elementos, que repre-
sentam os 18 membros com direito a voto de acordo com regras
preestabelecidas. Durante o ano 2022 o Conselho de Adminis-
tracao reuniu 7 vezes por via telematica 3 vezes e em formato
misto presencial/video conferéncia nas 4 restantes. Para o man-
dato 2022-2024 a lista da composicao do CA eleita foi a seguinte:

Anténio Nunes de Sousa (BCR) — Presidente

Antoénio Rosa (Lusoponte)

Augusto Fontes de Carvalho (Ascendi Norte)

Daniel Pinto da Silva (Globalvia A23 Beira Interior)

Jodo Portela (Autoestradas Baixo Tejo)

José Revés (Ascendi Grande Lisboa)

Manuel Sousa Pereira (Auto-Estradas do Atlantico)

Rufino del Rio (Via do Infante)

Simao Pereira (Norscut)

Ja em 2023, apos resignagao do representante da BCR Antonio
Nunes de Sousa, foi eleito na Assembleia Geral de 31 de marco,
como novo Presidente Manuel Melo Ramos.

O Secretério-Geral Rui Manteigas assegura as tarefas executivas
e 0 apoio ao Conselho de Administragao.

O Conselho Fiscal foi constituido por Bruno Domingues dos San-
tos da Cunha Leal (Presidente) (Ascendi), Frederico Nunes Lobato
de Melo (BCR) e Deloitte & Associados SROC.

A Mesa da Assembleia Geral foi presidida por Luis Cortes Martins
(SLCM) e secretariada por Anténio Henrique Duarte de Oliveira
(Lusoponte).
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4. Caracterizacao da Rede

A rede da APCAP ¢, na sua grande maioria, constituida por rede de autoestradas portajada, como atras se especificou. Ainda assim, alguns dos langos
autoestrada de concessodes de portagem nao sao portajados e com a fusao com a associagao das antigas SCUT e a entrada de associados de subcon-
cessoes passaram a coexistir também concessoes de portagem em regime free-flow e, mais recentemente, redes de via simples dentro da associagao,
sem portagem.

Por grupos, o maior é o constituido pela marca Brisa, cujas concessoes somam um total de 1423 km (43% da rede concessionada) seguido da marca
Ascendi, com 628 km (19%), e a Globalvia com 312 km (9%).

Durante o ano de 2022, devido a nova politica de cotizagao, a qual criou uma cota mesmo para os associados sem direito a voto, sairam 4 associados,
trés deles dos Acores e da Madeira, designadamente a Euroscut Acores, a Vialitoral e a Viaexpresso, assim como a subconcessionaria da N125 que tem
em disputa com a IP a sua continuidade como operador daquela via.

Abaixo apresenta-se uma evolucao da rede APCAP ao longo dos anos em termos de circulagao e de sinistralidade, onde apesar de um aumento forte
da circulagao se tem assistido também a uma reducao importante da sinistralidade.

Il Tx Sinistralidade W Tx Acidentes ¢/ vitimas —— Circulacao

Assim, constata-se nesse grafico que face ao ano inicial da sua criagao, na APCAP a circulagao aumentou 2/3 (67%) e a sinistralidade, ao contrario, des-

ceu cerca de metade (49%) dos valores que se verificavam a data.
-1 150
-4 100
| lIlIlIlIl III Il

ol |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

7 Associados 21 Associados 24 Associados )
| 60 59 60 48 49 48 50 4 40 42 36 38 30 32 28 4 38 34 31 30
u 14 14 14 12 14 14 14 12 N N 10 N 9 10 9 12 N 10 9 9
- 19 ns n7z 123 19 120 19 n3 101 99 146 151 161 17 182 206 213 166 188 199

- Evolucao da Circulagao e da Sinistralidade 2004-2022

ANUARIO APCAP 2022




41. Perfil da Rede

No final de 2022 a rede APCAP apresentava a extensao de 3.321,9 km, com a seguinte tipologia em termos de perfil transversal:
1x2 vias — 403,7 km (12%) 2x2 vias — 2.365,0 km (71%) 2x3 vias — 524,5 km (16%) 2x4 vias - 28,7 km (1%)

] 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W 1562 | 2028 | 853 186 23 1579 99,6 80,1 3 0 74 674 52 162,5 94 39,9 40,2 23 731 13,3 129,7 | 1454 | 1566 | 1955
H 1817 32 12,8 88 22,7 0 43 56,1 0 34,4 324 18 19,6 0 0 0 0 0 44,8 3 0 32,1 0 0
m 73 0 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
200 -
150 |
100 |-
: 5B ‘ ‘ ‘
A27 A28 A29 A32 A33 A4l A42 A43 A44 P2 VRI Ponte Ponte Ic20 IC21 IC3 Lig. VPL Ico EN242 IC5 CSB Lig.
25 Abril Vasco Trafaria/ Alto da
Gama A33 Guerra
] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 200 0 0 0 0 0 0 4 0 59 3 132 0 4
] 25 86 46 15 30 31 26 8 4 23 0 0 0 2 9 3 0 2 10 2 0 6 0
| 0 3 8 18 7 24 0 0 0 0 0 6 18 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Mi1x2vias [WM2x2vias [M2x3vias [W2x4vias

- Extensao por nimero de vias em 2022
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4.2. Circulacao

4.21. Trafego em 2022

O ano de 2022 foi entdo um ano marcado pela recuperacao da circulagao para os niveis registados antes da pandemia de covid-19, ou
100 B Kms Percorridos (10° x km) 5

seja 2019.

TMDA

Trafego Médio Diario Anual (veic.)
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- TDMA e Circulagdo em 2022

Assim, em 2022 registou-se um Trafego Médio Diario Anual (TMDA) de 16.414 veiculos, superior em cerca de 16% aos 14.189 veiculos verificados em 2021,
tendo sido percorridos na rede APCAP 199,02x108 quildmetros, correspondente a mais 6% face a 2021.

De notar que o facto de o crescimento da circulagao ser inferior ao do trafego médio diario, foi devido a nao se ter considerado a circulagao dos asso-
ciados que sairam da APCAP caso das Concessionarias dos Agores e da Madeira e da Subconcessionaria da N125.

E possivel verificar que os niveis de circulacdo e trafego se aproximaram daqueles registados em 2019, ano pré-pandemia, 213,5x108 quildémetros e
16.339 veiculos, respetivamente, apesar, de como acima afirmado ser agora contabilizada uma rede menos extensa.
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41. Perfil da Rede

4.2.2 Variagao de trafego - 2021/2022

Assim, como acima se disse, registou-se uma recuperacao no trafego de forma generalizada na rede APCAP.

O aumento, via a via, encontra-se expresso no grafico abaixo e situou-se entre os 7% verificados em Tras-os-Montes no IC5 e os 34% a mais de trafego
diario, face aos trafegos verificados em 2021, verificados na Via de Acesso ao Aeroporto do Porto e ao Porto de Leixdes (VRI), certamente a refletir os
bons momentos do turismo e das importa¢oes/exportagoes.
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14% 14% 16% NM% 17% 22% 1% 18% 8% 24% 16% 15% 16% 1% 15% 9% 183% 15% 20% 10% 32% 16% 13% 16% 13% 15% 14% 14% 13% 19% 18% 13% 10% 9% 34% 13% 15% 12% 9% 15% 9% 9% 2% 17% 7% 14% 8%

- Variagao do TMDA - 2022/2021
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Em termos de circulacgao por vias, divididas agora, por classes de trafego retomou-se um perfil mais normal de distribuicéo pré-pandemia, ou seja, maior
parte do trafego voltou a ser o trafego das vias de maior trafego, normalmente associada as grandes areas metropolitanas.

Assim, 70% do trafego circula em vias acima de 15.000 veiculos/dia, € metade desse trafego fa-lo em vias acima de 30.000 veiculos/dia em vez dos
10% registados em 2020, refletindo o regresso ao trabalho presencial, sobretudo nas cidades onde essas vias se situam.

Distribui¢cao da Circulagdo por Distribui¢cao da Circulagdo por
Classes de TMDA - 2021 Classes de TMDA - 2022

14% 0 -7.500 10%
16% 7.500 -15.000 15%
36% 15.000 - 30.000 36%
29% 30.000 - 60.00 31%
5% + de 60.000 8%

- Circulagéo por Classes de TMDA - Variagao 2022/2021
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4.3. Exploracao da Rede

43.1. Portagens

A rede de portagens em 2022, foi de 2506 km portajados, 77,5% dos 3232 km da rede APCAP, sendo que 1060 km s&o portajados em regime free-flow,
sendo esta rede free-flow uma das maiores a nivel mundial.

Na rede APCAP ha assim 1604 vias de portagem, sendo 781 delas totalmente eletrénicas e responsaveis por 576 milhdes de transacdes em 2022, o que
representou um acréscimo de 14% face a 2021 (507 milhdes), e sendo 81% dessas transag¢des totalmente eletronicas.

As receitas de portagem entre 2019 e 2022 (em milhdes de euros) foram as que constam da tabela seguinte:

Ano de Receita 2019 2020 2021 2022 Variagao (2022/2019)
Veiculos Ligeiros 1.040,44 772,17 855.09 98113 -5,6%
Veiculos Pesados 165,04 146,14 149.98 162,25 1,7%

Total de Receitas 1.205,48 918,31 1005,07 1143,39 -5,2%

- Receitas de portagem - Variagao 2022/2019

Apesar da boa evolugao face a 2021, ainda assim o total de receitas em 2022 ainda se manteve 5,2% abaixo do verificado no ano de 2019, sobretudo
devido ao nivel do trafego ligeiro, as quais atingiram 1205,48 M€, esperando-se que apenas em 2023 se recupere o hivel de receitas pré-pandemia.
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4.3. Exploracao da Rede

4.3.2. Investimentos

Apesar do ambiente adverso em termos de receitas de circulacao, as concessionarias tém vindo a incrementar bastante os valores de CAPEX e OPEX
face aos de 2019, como mostra a tabela seguinte (em milhdes de euros):

Ano do Investimento 2019 2020 2021 2022

CAPEX - Construgdo Nova 50 8,2 6,9 13,4
CAPEX/OPEX - Construcgao Existente 84,3 314,0 478,7 460,6
Total do Investimento 89,3 322,2 485,6 474,0

- Investimentos em nova rede e investimentos na rede existente - Variagao 2022/2019

Assim, mesmo num quadro de reducdo do nimero de associados, os valores de investimentos tém vindo a ser muito expressivos, demonstrando o
esforco para tornar as suas vias mais resilientes mesmo num ambiente de incerteza quanto a estabilidade das receitas.

4.3.3. Apoio aos Clientes

No capitulo de areas de servico continuou a haver um forte investimento na renovacao de diversas areas de servico dos concessionarios, sendo de
destacar agora a existéncia de 271 estagoes de carregamento de carros elétricos, sobretudo carregadores rapidos, nas 151 &reas de servico da rede
APCAP, nas quais ¢é de relevar ainda a existéncia de 1239 lugares de estacionamento para veiculos pesados, 105 restaurantes, 4 hotéis e 50 areas de
repouso distribuidas pela rede.

ANUARIO APCAP 2022 14



4 4. Sinistralidade

441, Taxas de Sinistralidade e de Acidentes com Vitimas

A rede APCAP apresentou em 2022 uma taxa de sinistralidade de 30,29 acidentes por 108 veiculos x km e uma taxa de 9,08 acidentes com vitimas por
108 veiculos x km.

As taxas de sinistralidade mais baixas registaram-se na A13-1, A43,IP2, IC3 e IC9 com taxas entre 15% da meédia da APCAP e metade dessa média, sendo
também vias com taxas baixas de acidentes com vitimas, abaixo da média da APCAP. E de registar a ndo existéncia de qualquer acidente com vitimas
nas A13-1, A8-Variante de Leiria, A43, VPL e as Ligacoes a Trafaria e ao Alto da Guerra.

Ao invés, com taxas de sinistralidade acima do dobro da média da APCAP, embora com acidentes de menor gravidade porque a taxa € fortemente in-
fluenciada por acidentes sé com danos materiais préoprios da circulagao urbana, encontramos justamente as vias de caracter mais urbano como sejam
a Via de Penetracéo em Leiria, Ponte 25 Abril, IC20, Circular Sul de Braga, A8-1e A19.

Nota negativa, em termos de taxas de acidentes com vitimas superiores ao dobro da média da APCAP, o IC20, o IC21, a Ponte 25 de Abril, e a A19.
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801 ===+ Tx Sinistr.

Al A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A8-1 A9 A10 AN A12 A3 A13-1 A4 A15 A16 A17 A19 A22 A23 A24 A25
. 242 182 36,7 405 463 16,0 349 217 678 190 232 35/ 276 202 69 235 222 403 226 403 226 770 30,7 36,6
Al 6,1 94 10 175 54 120 58 52 50 108 7 82 50 00 76 6,2 14,6 56 243 78 84 100 97
120 1 W Tx Sinis e
Tx Acidents Vitimas
100
80
60 -
40 |
. l J
0 J
A27 A28 A29 A32 A33 A4l A42 A43 A44 P2 VRI Ponte Ponte IC20 Ic21 IC3 Lig. VPL IC9 EN242 IC5 CsB Lig.
25 Abril Vasco Trafaria/ Alto da
Gama A33 Guerra
. 251 334 221 456 248 292 26,8 46 315 36,2 155 913 284 844 509 89 159 1079 141 130 240 781 183
84 86 94 10 1 87 131 00 169 128 88 273 75 29,5 240 30 00 00 74 130 96 99 00

- Taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas em 2022
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4 4. Sinistralidade

442 Variacao das Taxas de Sinistralidade e Acidentes com Vitimas - 2022 /2021

Em 2022, tal como se tinha verificado em 2021, continuamos a verificar globalmente na rede APCAP a diminui¢ao da taxa de sinistralidade face ao ano
anterior, tendo essa redugao atingido 3,5%, apesar da subida de trafego de 16% como referido acima. Essa descida foi sentida, como se disse, na maioria
da rede APCAP, sendo as melhorias mais significativas verificadas na A43 (-78%), na EN242 (-57%), e no IC3 (-48%).

Também a Taxa de acidentes com vitimas teve um comportamento positivo semelhante uma vez que teve uma regressao de -3,7% comparativamente
a 2021. As vias que tiveram uma redugao mais expressiva foram a A43, 0 IC3 e a N242 com redugdes de cerca de 50% ou mais.

Analisando agora as vias onde se verificou uma Taxa de Sinistralidade superior a 2021, notam-se as A12, A24 e 0 IC5, as quais viram agravar-se as taxas
em valores superiores a 50%.

( W istre d
Tx Acidentes c. ima
150
10C
] J J J
ol ‘ ‘ ‘ 'm . .ommm. N W PN BN Se——— W | el
50
10C
Al A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A8-1 A9 A10 AN A12 A13 A1341 A4 A15 A6 A17 A19 A22 A23 A24 A25
. 0% 1% 9% 6% 7% -31% 22% -3% 100% 18% 5% 31% 79% 7% -13% 29% 22% -6% 3% -4% 8% 16% 68% 10%
2% 2% 7% 4% 38% -35% 6% -14% -8% -24% 124% 2% 589% -4% -100% -25% 10% N% -30% 9% 35% 152% 37% 25%

- Variagao, por via concessionada, das taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas — 2022/2021
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it | R ey S

r B Tx Sinistralidade
100 L Tx Acidentes ¢/ Vitima:
A27 A28 A29 A32 A33 A4 A42 A43 A44 P2 VRI Ponte Ponte Ic20 Ic21 IC3 Lig. VPL IC9 EN242 IC5 CSB Lig. Total
25 Abril Vasco Trafaria/ Alto da
Gama A33 Guerra
. -15% -13% -10% 28% 1% 16% -10% -78% -36% 8% 30% 7% -10% 38% 20% -48% -39% -18% -35% -57% 44% 10% 7% -4%
4% 16% -N% -12% 17% -8% 34% -100% -9% 33% 49% 8% -15% 29% 58% -13% -100% 0% -31% 0% % -49% -100% -4%

- Variagao, por via concessionada, das taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas — 2022/2021

De maneira geral importa destacar com satisfacao, uma continuidade na descida das Taxas de Sinistralidade e de Acidentes com Vitimas, sendo hoje
esses valores inferiores em cerca de 20% (taxa de sinistralidade) e 18% (taxa de acidentes com vitimas) aos valores verificados em 2019, ano a que cor-
respondeu a valores de trafego ainda nao afetados pela situagéo pandémica, sendo estes bons resultados um estimulo para a continuidade das politicas

em prol da seguranca rodoviaria prosseguidas pelos associados da APCAP.
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44.3. Taxas de Sinistralidade e de Acidentes com Vitimas por classe de TMDA

A segmentagado das vias por classe de Trafego Médio Diario Anual (“TMDA”) resultou, em percentagens da extensao total da rede dos Associados da
APCAP, para o ano de 2022, no seguinte grafico:

3%

>60.001
21%
0 - 5000
19%
15.001 - 30.000
30%
7501 - 15000

- Distribuicdo da rede concessionada por classes de TMDA
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Ou seja, 0 maior grupo de vias concessionadas consiste no grupo com TMD
compreendido entre 7.500 — 15.000 veiculos/dia.

A caracterizacao do TMDA nestas seis classes expoe dois padroes na taxa
de sinistralidade:

i) dois conjuntos de vias onde se verificam taxas de sinistralidade aci
ma da média da APCAP;

i) restantes vias claramente abaixo da média da sinistralidade da
APCAP.

Analisando o conjunto de vias com taxas acima da média, temos de separar
a analise em dois setores: um primeiro de vias cujo TMDA, esta compreen-
dido entre 5 001 a 7 500 veiculos/dia registou uma taxa de sinistralidade
que, embora acima da média da rede, é bastante préxima da média da rede
(32,25 versus 30,29 acidentes x 108 km percorridos, respetivamente). De
notar que para este resultado contribuiram fundamentalmente um conjunto
de vias no interior do Pais, onde a capacidade da via é ainda acima do trafe-
go que a procura e, portanto, com alguns acidentes marcados pelo excesso
de velocidade e sonoléncia.
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O segundo conjunto de vias corresponde as vias de maior trafego diario, e reflete um excesso de procura face a capacidade das vias.

Este pormenor nao é despiciendo em termos de associados, quando sabemos que o Concedente suspendeu os alargamentos das autoestradas no
periodo de intervencao da Troika e ainda nao reabriu negociacdes para repor 0s alargamentos suspensos, pelo que algumas das vias estariam ja alar-
gadas pelo decorrer normal dos Contratos de Concessao mas nao o estao, por via desta decisao.

Quanto a taxa de acidentes com vitimas, apresenta também dois padrdes — grafico abaixo — de comportamento das taxas:

i) taxas abaixo da média da APCAP até as vias com TMDA inferior a 60.000 veiculos /dia;
ii) taxa acima da média da APCAP em vias de trafego acima de 60.000 veiculos/dia.

Com excecao da Ponte 25 de Abril, em que o problema de alargamento € um problema de atraso na concretizagéo de uma terceira travessia do Tejo,
dada a impossibilidade de alargamento da atual ponte, as vias que apresentam maiores taxas de sinistralidade sao vias de caracter mais urbano onde
o Concedente devia claramente libertar a restricao do investimento em alargamento, o que teria como impacto positivo a reducao da sinistralidade para
os valores apresentados pelas vias onde a capacidade esté ajustada a procura.

9]

0 - 5000 5001 - 7.500 7.501 - 15.000 15.001 - 30.000 30.001 - 60.000 > 60.001 Rede APCAP
8,62 8,50 7,65 782 8,76 13,55 9,08

- Taxas de acidentes com vitimas por classes de TMDA
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Em conclusao diremos que a média de sinistralidade é ditada pelas autoestradas com classe de TMDA compreendida entre 30.001 a 60.000 veiculos/
dia dado que registaram uma taxa de acidentes com vitimas de 8,76 versus 9,08 acidentes x 108 km percorridos verificados na rede APCAP, embora
se a restricao de alargamento destas vias nao se verificasse, também este valor, €, consequentemente, a média da APCAP, se reduziria.

Como nota positiva, importa ainda relevar que as duas taxas mais baixas de acidentes com vitimas resultam nos dois maiores grupos de rede, ou seja,
0s grupos de TMDA: 7.500 — 15.000 e 15.000 — 30.000, dois grupos de sinistralidade que so6 por si representam metade da rede total da rede APCAP.

444 Variacao das Taxas de Sinistralidade e Acidentes com Vitimas por classe de TMDA

Em 2022, devido a recuperacao dos niveis de trafego, assistiu-se um crescimento generalizado de extensao de vias com TMDA superior a 30.000
veiculos/dia, com um crescimento mais forte na classe de TMDA superior a 60.000 veiculos por dia, como se pode constatar no Grafico 11, abaixo.

40 [—

30 — 0 - 5000 5001 - 7.500 7.501-15.000 15.001 - 30.000 30.001 - 60.000 > 60.001
-22% -24% 6% 7% 6% 53%

- Variacao da extensao de rede por classe de TMDA 2022/2021
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Ora esse crescimento significou a descida da percentagem de vias com trafego mais baixo, apanagio dos anos afetados pela pandemia, designada-
mente, a extensao de vias com TMDA inferior a 7.500 reduziu, assim como a extensao de vias com TMDA entre 15.001 e 30.000, as quais reduziram
mais de 20%.

Estas variagdes sao explicadas pela recuperagao gradual dos niveis de circulagao, mas tiveram um comportamento inverso nas Taxas de Sinistralidade
e de Acidentes com Vitimas face ao ano anterior. De facto, apesar dos crescimentos de trafego nestas duas classes de maior trafego, foi justamente
nestas duas classes que se assistiu a um padrao mais consistente de reducao das duas taxas, o que pode ser explicado pelas reducdes de velocidades
que a reducao de capacidade das vias origina num primeiro momento.

o5 - B Tx Sinistralidade
20 - Tx Acidentes ¢/ Vitimas

15 F

. | — —
-10 L
-5 F
20
25 L
-30 L
0 - 5000 5001 - 7.500 7.501-15.000 15.001 - 30.000 30.001 - 60.000 > 60.001
[ | -29,7% 20,6% 2,5% -33% -127% -10,7%
-30% 4,5% -129% 39% -120% -10,4%

- Variagao das taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas por classe de TMDA 2022/2021
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4 4. Sinistralidade

44.5. Taxas de Sinistralidade e de Acidentes com Vitimas por perfil de infraestrutura

Se 0 ano de 2021 foi um ano de alguma recuperacao de trafego e da mobilidade em termos globais, 0 ano de 2022, conforme ja analisado anterior-
mente, registou niveis de trafego e circulagao a aproximarem-se aos do ano de 2019, ano antes da pandemia.

Pelo contrério, as taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas continuaram a descer, uma vez que recuaram face a 2021 (-3,5% e -3,7%, res-
petivamente).

E esse comportamento foi transversal a todos os perfis de infraestrutura com descidas das respetivas taxas de forma transversal, com uma pe-
quena excegao no perfil de 2x3 vias, onde s6 a taxa de acidentes com vitimas desceu, dado que a taxa de sinistralidade subiu muito ligeiramente.
Regista-se, uma vez mais, que a Taxa de Acidentes com Vitimas é superior em perfis de 1x1 via, 0 que demonstra a validade pela opcao de autoes-
trada, dado que essa taxa no perfil de 1x1 via foi superior, em quase 30%, a verificada no perfil de 2x2 vias.

80 [ M TxSinistralidade 29 km
Tx Acidentes ¢/ Vitimas )
707 m TMDA 5
60 r
50 1
40 ¢
30 +
20
10 L
0
1x2 2x2 2x3 2x4 Total
H 2703 2772 3345 45,56 30,29
10,60 820 10,39 10,37 908

3189 13.827 35928 64.480 16.369

- Taxas de sinistralidade e de acidentes com vitimas por perfil da infraestrutura e km por perfil de infraestrutura
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4 4. Sinistralidade

44.6. Distribuicao mensal de acidentes

Em 2022 a distribuicdo mensal de acidentes retomou o perfil semelhante aos registados no periodo de pré-pandemia, com numero de acidentes
mais elevado nos periodos de Inverno, Pascoa e agosto.

Relativamente a 2021, nota-se que as maiores subidas dessas taxas se deram nos meses de fevereiro e marcgo, uma vez que o inicio de 2021 ainda
se tinham verificado restrigdes a circulagao, determinadas no &mbito das medidas de prevencao da Covid-19.

A medida que o ano de 2021 avangou retomou-se a circulagdo normal e, comparando esses meses com 2022, nota-se entdo uma descida do niime-
ro de acidentes, apesar de, como acima se reportou, se manter um crescimento generalizado do trafego.

Comparativamente a 2021, é possivel concluir que em 2022 se assistiu a um aumento de 2% do numero de acidentes totais, assim como dos acidentes
com vitimas, mas a existéncia de restri¢cdes a circulagao no inicio de 2021, como atras se referiu, ndo permite tirar ilagdes significativas deste facto.

Apesar disso, como a circulacao subiu cerca de 6%, as taxas de sinistralidade desceram.

Por outro lado, fazendo uma comparagao com o ano de 2019, por corresponder a um ano anterior a estes periodos de restricao a circulagao, e por
ser um ano em que a circulagao foi semelhante, quer em termos de TMDA, quer em termos de circulagao total, notamos que o nimero de acidentes
totais e de acidentes com vitimas registaram numeros, hesse ano de 2019, 30% superiores. Releva-se, portanto, esta expressividade da redugao de
sinistralidade, mesmo ponderando que a rede APCAP era cerca de 8% superior em 2019.
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800 [ M Acidentes 2021

Acidentes 2022
700 L Acidentes com vitimas 2021
B Acidentes com vitimas 2022
600 -
500 |-
400 r
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100 |-
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. 358 291 284 463 403 441 448 521 625 688 592 780
343 356 455 465 410 441 455 a7 582 657 665 782
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. 96 14 140 134 141 137 151 156 201 170 180 188

- Evolug@o mensal dos acidentes 2022/2021
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4 4. Sinistralidade

4477 Qcorréncias de contramao

Em 2022, o numero de ocorréncias de contramao na rede APCAP, em termos globais, foi superior em 30% ao verificado em 2021, ja expurgando os
associados que sairam da APCAP.

As maiores subidas deste tipo de ocorréncias deram-se na Autoestrada Transmontana e na Lusoponte, tendo ao invés, havido uma forte regressao
das mesmas na Ascendi e ha Norscut.

Destacam-se positivamente a hao ocorréncia de qualquer destas situacoes na AELO e na SPER.

Or m Registos em 2022

35 | Registos em 2021

30 -

25 -

20 +

15 +

10 -

5 L

0 l L — BN I m | J I

AEA AEBT AEDL AELO AENL Transmontana Ascendi Brisal Via do Infante Lusoponte Norscut Scutvias SPER
[ | 5 1 1 0 5 27 5 5 38 1 1 19 2 5 0
6 3 0 3 0 12 10 0 27 0 1 4 18 3 0

- Ocorréncias registadas de contramao
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4 4. Sinistralidade

4.4.8. Sinistros com meios das concessionarias

Em 2022, os acidentes que envolveram meios das concessiondrias corresponderam apenas a 2/3 dos verificados em 2021, ainda assim correspon-
dendo a sensivelmente um acidente por semana, sabendo-se que este tipo de acidentes se deve fundamentalmente pela distragdo na condugao
que leva a tardia percegao de obstaculos e veiculos parados na via.

Apesar da redugao do nimero de acidentes, ha a lamentar o aumento de nimero de feridos ligeiros resultantes destes acidentes, os quais aumen-
taram expressivamente de 31 em 2021 para 51 em 2022.

Os associados da APCAP lancaram por isso em 2023 uma grande Campanha de Seguranga Rodoviaria denominada de “Respeite quem Trabalha
na Estrada” em colaboragao estreita com a ANSR, IMT, PSP, GNR, INEM e LBP destinada a sensibilizar os utilizadores das vias para a adogao de com-
portamentos mais seguros e previdentes face a presenca de pessoas na via que estao a prestar auxilio a outros utilizadores ou estao envolvidos em
trabalhos da manutencgao das vias.

o5 B Acidentes com viat. Obra Civil N° de mortos
- Acidentes com viat. Assisténcia Rodoviaria 60 — N° de feridos graves
Acidentes com outras viaturas da operagao B N° de feridos ligeiros
51
50 | 50 [
40 |
15 |-
20 | 31
10 |
20 |
- 10 |
: 3 3
0 0 0 | |
2021 2022 2020 2021 2022

- Sinistros com meios das concessionarias
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44 Sinistralidade

449, Causas provaveis dos acidentes com vitimas

As causas provaveis dos acidentes com vitimas em 2022 foram divididas em quatro classes:

i) as resultantes de agoes com causas atribuiveis ao condutor, representando cerca de 41% do total;
i) as causas que nao foram apuradas, ou declaradas, com uma percentagem superior a 50% do total;
iii) as associadas aos veiculos, que representaram 5% do total;

iv) as resultantes de causas atribuiveis a infraestrutura, em menor nimero, com 2% do total de registos.

2%

Infraestrutura

51%

Outros

- Distribuicdo das causas provaveis dos acidentes
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Assim, relativamente a 2021, ha a destacar a subida do numero de acidentes atribuiveis ao condutor numa percentagem de 2%. Nestes acidentes de-
rivados da agao do condutor, a maior parcela aparece classificada como “Outra”, devido essencialmente a nao declaragao de qualquer razao, as vezes
associada a uma causa que o condutor ndo quis expor, ou mesmo, No caso de acidentes com vitimas, que nao conseguiu ser apurada.

A segunda causa de acidentes motivados pelo condutor foi a distragéo, sendo responsavel por 28% do total das ocorréncias declaradas. Relembramos,
a este proposito, a distragcao causada pela eletrénica embarcada, a qual tem vindo a ser prevalente na estatistica dos ultimos anos, quando em 2015
era 22% do total de ocorréncias.

Foi notdria, também em 2022, a subida de registos de acidentes por motivo de sonoléncia, de 64 para 75 e de acidentes registados por excesso de velo-

cidade de 90 para 103, tendo-se verificado, ao invés, uma reducao de acidentes derivados por condutores sob efeito do alcool e/ou drogas de 7 para 5.

1% Condutor 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Sob efeito alcool e/ou drogas

10% Distracgao 191 173 208 286 282 190 217 212
Sonoléncia
Doenca 12 26 n 17 23 16 19 19
Excesso de 307 91 62 387 116 101 90 103
velocidade
Outra 285 553 521 344 634 338 343 338
Sob efeito alcool 4 4 2 4 1 4 7 5
e/ou drogas
28% Sonoléncia 65 78 83 78 94 47 64 75
Distragéo
Total 864 925 887 1.116 1.160 696 740 752
- Distribuicdo das causas de acidentes com origem no condutor - Numero de acidentes por causas com origem no condutor
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O numero de acidentes originado em causas atribuiveis aos veiculos aumentou 26% face a 2021, o0 que € um aumento superior a circulagao (+6%, re-
corde-se) e que, aparentemente, s6 encontra explicagado com o envelhecimento do parque automaovel.

Este fendmeno tem-se verificado em Portugal, sobretudo em anos de incerteza como foram os de 2020 e 2021, onde houve uma forte retragao de ven-
das de veiculos novos, e manteve-se em 2022, com a repeticdo da quebra de vendas e dificuldades de abastecimento, assim como a falta de estimulo
a renovacgao do parque automovel.

De entre a as causas atribuiveis aos veiculos, continua a ser o rebentamento de pneus a causa principal, sendo responsavel por 57% das ocorréncias no
conjunto das causas associadas ao veiculo e as avarias mecénicas atribuiveis a 32% dessas ocorréncias.

1%

Outra

32%

Avaria
mecénica

- Distribuicao das causas de acidentes com origem no veiculo
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No que se refere as causas relacionadas com a infraestrutura, verificou-se um aumento de 14%, novamente acima da variagao da circulagao.

A causa principal de acidentes com origem na infraestrutura continua a ser a presencga de obstaculos na via, 0s quais contribuiram para 67% das causas,
tendo-se verificado um aumento, face a 2021, de 22% do nimero de acidentes registados com base nesta causa.

Infraestrutura 2015 2016 2017 2018 2019 2020

2021 2022
Deficiéncia no 0 1 1 2 0 0 1 0
piso
Obstaculo na via 22 30 25 26 39 30 27 33
67%
ObstacUlo Outra 13 12 16 15 33 16 15 16
na via
Total 35 43 42 43 72 46 43 49
- Distribuicdo das causas de acidentes com origem na - NUmero de acidentes por causas com origem na infraestrutura
infraestrutura
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44 Sinistralidade

4410. Gravidade dos acidentes por natureza

Em 2022, a semelhancga de 2021, a maioria dos acidentes ocorreu por colisao com outro veiculo, representando aproximadamente 39% do total de
ocorréncias, sendo que dessas colisdes registaram-se feridos (ligeiros/graves) ou mortes em 36%. Apesar do numero de acidentes deste tipo ter
aumentado, a sua gravidade aumentou, o que se refletiu num aumento do numero de vitimas face a 2021.

Em seguida em termos de importancia registam-se os acidentes com colisao com equipamentos de via, quer sejam estruturas, equipamentos si-
nalizagao ou de seguranca. Estas ocorréncias representaram 27% do total, 0 que implica um aumento face a 2021 de 18% do numero de acidentes
e 8% do numero de vitimas.

Como terceira causa de acidentes com e sem vitimas encontram-se os despistes. Estes foram responsaveis por 18% do total de acidentes e, como
nota positiva, reduziram 3% face a 2021, e com 9% menos de vitimas.

3%

Colisdo com sinalizagao Capotamento
temporaria

~ Colisao com
equipamento da via

Colisao com
outro veiculo

Dl _ Colisdo com
sinalizagdo temporaria
39%

Colisdo com

Despiste )
outro veiculo

Despiste

Outros

0 20 40 60 80 100

== Feridos Ligeiros Mortos
Feridos Graves == Sem Vitimas

- Distribuicao dos acidentes por natureza e a sua gravidade
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S. Comités Permanentes

Os Comités Permanentes da APCAP sao constituidos por especialistas técnicos de todos os associados, organizados pelas seguintes tematicas: Porta-
gens (CP1), Seguranca e Ambiente (CP2), Sistemas Inteligentes de Transporte (CP3) e Recolha de Dados e Tratamento Estatistico (CP4).

Os comités funcionam como plataformas de partilha de experiéncias e de informacao entre os técnicos dos varios associados, no sentido de estabele-
cer melhores praticas em temas diversos como a monitorizagao, operacao e manutencao das autoestradas concessionadas.

5.1. Comité Permanente 1

As principais atividades do CP1em 2022 centraram-se, no inicio do ano, nos fortes ajustamentos verificados na atividade operacional de cobranga
de portagens, necessarios introduzir para combater os efeitos da pandemia, foram ainda alvo de partilha de conhecimento e boas praticas entre
os participantes do CP1.

Foram igualmente desenvolvidos trabalhos em conjunto com a AT homeadamente na atualizacéo da informacao catalogada necessaria a troca
de dados entre as concessionarias / operadoras e a AT. Durante o exercicio, com a imputacao de débitos e deducdes realizada pela AT aos pro-
cessos de contraordenacgao, o CP1 diligenciou varias agdes relativas ao acompanhamento deste assunto.

O CP1 acompanhou ainda a publicacdo de diversa legislacao com impacto na atividade de cobranca de portagens, nomeadamente a Portaria
60/2022 de 25 de janeiro de 2022, a qual determinou o alargamento do prazo de pos pagamento de 5 para 15 dias Uteis e seus impactos nos
servicos de cobranga de portagens.

Continuou-se, também, a discussao da tematica das isen¢des de portagem tendo em conta os desenvolvimentos relativos, tendo sido adjudicado
a Via Verde a implementagao de um novo produto (identificadores multiestado) que permitira a regulacao das isen¢oes de acordo com o novo
modelo.
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No ambito da Diretiva Europeia (UE) 2019/520 relativa a interoperabilidade dos sistemas eletronicos de portagem rodoviaria, o CP1 integrou o
grupo de trabalho criado pelo IMT que visou a transposicao da Diretiva para a legislagao nacional. Durante o exercicio de 2022 o CP1 foi chamado
a pronunciar-se sobre a proposta de projeto lei para transposi¢ao para a legislagao nacional da respetiva diretiva, tendo o mesmo sido publicado
em DR no final do ano através do DL 84-C/2022.

O CP1 continuou com o desenvolvimento da avaliagao do Regulamento Geral de Protecao de Dados “RGPD” no impacto na operagao e na relagao
com os clientes finais.

Foi desenvolvido pelo CP1 um documento sobre a maturidade dos contratos de concessao e como serao geridas estas infraestruturas num in-
tervalo de tempo de dez anos, permitindo suportar a posicao da APCAP em trabalho similar desenvolvido pela ASECAP, a associacao europeia
do setor. Este documento foi apresentado em seminario proprio da ASECAP em outubro de 2022.

A coordenacao do COPER | — Toll and Concessions da ASECAP, continuou a ser garantida pelo Coordenador do CP1da APCAP. No &mbito dessa
coordenacgao foram recolhidas as informacodes relativas aos associados da APCAP para suporte a publicagao de varios documentos, nomeada-
mente sobre a consulta publica da EU sobre a reformulacao da Diretiva “facilitar o intercAmbio transfronteirico de informagdes sobre infragdes
rodoviarias relacionadas com a seguranca rodoviaria”, analise da publicacao da revisao da Diretiva da Eurovinheta e na coordenacao das ativi-
dades do grupo EETS Facilitation Platform, relativa a implementacao da interoperabilidade europeia, sendo que o CP1integra o Executive Board,
deste grupo.
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S. Comités Permanentes

5.2. Comité Permanente 2

Ao longo do ano de 2022 prosseguiu-se com a revisao do Manual de Sinalizacado Temporaria, adequando-o aos novos procedimentos e equipamen-
tos existentes no mercado, e dando especial atengcao a seguranga dos colaboradores que implementam a sinalizagao temporaria para a realizagao
de trabalhos na via, ndo descurando os utentes que circulam nas vias.

O trabalho desenvolvido foi apresentado a GNR e PSP para analise, sendo que ambas as instituicoes aprovaram os esquemas desenvolvidos bem
Como 0s principios que norteiam a revisao do mesmo.

Destaca-se ainda a aprovagao, por parte do IMT, dos esquemas de sinalizagéo temporaria para estreitamento de via, adaptados para trabalhos junto
ao eixo.

A nivel nacional, o CP2 deu o seu contributo para o Plano Estratégico de Seguranga Rodoviaria 2021-2030 Visao Zero2030 e para a definicao de
uma politica de seguranca rodoviaria em Portugal e a determinagao das metas e dos objetivos estratégicos e operacionais, que serao implementa-
dos em planos de acao bienais.

Da participagcao em diversas comissoes técnicas e grupos de trabalho, destacou-se ainda o contributo no Grupo de trabalho coordenado pelo IMT,
GTGSIR - Transposicao da Diretiva (UE) 2019/1936. O correspondente Decreto-Lei 84 B foi publicado a 09/12/2022.

Na vertente de ambiente, importa salientar a participagao do CP2 na partilha de informagao associada ao Grupo de Trabalho de Adaptagao as Alte-
ragoes Climaticas do Setor dos Transportes, coordenado pelo IMT, e a reflexao sobre medidas de redugao da pegada ecoldgica das concessionarias,
bem como a recolha de informagao dos indicadores ambientais para o Anuario da APCAP.

O CP2 foi ainda chamado a participar Congresso APCAP e no Ist ASECAP Sustainability Forum, o qual foi organizado pela APCAP em Lisboa, onde
foram efetuadas apresentag¢oes versando as informacoes e dados de sustentabilidade das concessionarias representadas na APCAP; no Think
Tank, promovido pela IP, cujo tema foi “Como reduzir a sinistralidade rodoviaria através da inovagao”; bem como a fazer uma apresentagao do seu
trabalho a ANTT (congénere brasileira do IMT).
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A nivel internacional, foi importante a participacao no COPER Il da ASECAP, designadamente: na elaboracao do ASECAP Statistical Bulletin; na apli-
cagao em duas autoestradas portuguesas - A24 e A16 — para calibragdo da Metodologia de Avaliagao de Seguranca Rodoviaria em Autoestradas,
Road Safety Assessment Methodology for Motorways (RSAM), resultante do estudo promovido pelo COPER .

Em paralelo, o IMT, o representante portugués no EGRIS (EU) sobre o assunto, solicitou a colaboragdo da APCAP na calibragao da Metodologia de
Avaliagao de Seguranga Rodovidria em Autoestradas desenvolvida pelo grupo de trabalho da UE: Network Wide Road Assessment — NWA. O CP2
participou aplicando o NWA a alguns trocos da A16 e da A24.

5.3. Comité Permanente 3

Em 2022 o CP3 continuou a assegurar a participagao coordenada dos associados em atividades nacionais e internacionais de interesse comum,
desde o desenvolvimento de projetos de investigacao, inovagao e desenvolvimento, enquadrados em oportunidades de cofinanciamento por fundos
europeus, atividades de representacao institucional e atividades de divulgacao técnica.

Entre as atividades destaca-se a participacao dos associados nos projetos europeus, em interacao com o IMT e a IP, e em articulagdo com a consul-
tora TIS, no ambito do protocolo com a APCAP.

Neste periodo procedeu-se ao encerramento administrativo e financeiro das atividades dos projetos C-Roads, MedTIS3 e ArcAtlantique3, cujo pe-
riodo de vigéncia previsto para 2020, mas cujas atividades foram prolongadas até 2021 devido a crise pandémica. Foi igualmente acompanhada a
execucao das atividades dos projetos C-STREETS e Road Safety, previstos até 2023.
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Tendo em conta o fim destes projetos de cofinanciamento dos investimentos, o CP3 coordenou a articulagao dos associados para a elaboragéo de
uma candidatura para o periodo 2021-2025, que integra os corredores Atlantico e Mediterréneo, com a designacao MATIS - Mediterranean-Atlantic
Transport Intelligent Systems. Esta candidatura nao foi aprovada pela Comissao Europeia.

No terceiro semestre de 2022 o CP3 voltou a preparar uma hova candidatura do projeto MATIS, para submeter a uma Call CEF-2, entretanto aberta.

Neste ano procedeu-se ainda a articulacao dos associados APCAP em resposta ao Decreto-Lei 65/2021 que visa regular as questdes de cibersegu-
ranga nos operadores de servigo essencial, em que varias concessionarias foram classificadas. Esta articulagéo foi estendida a concessionaria pu-
blica IP — Infraestruturas de Portugal e ao Centro Nacional de Ciberseguranca. Neste sentido foram realizadas reunides para analisar as dificuldades
e alinhar as op¢des para a elaboragao dos relatérios previstos na lei.

Em 2022 o CP3 coordenou ainda a concegao da App SOS Autoestradas, com vista ao desenvolvimento de uma aplicagao que permita facilitar a vida
aos utilizadores da autoestrada em situacoes de emergéncia.

Neste ano o CP3 participou ativamente no Congresso APCAP, com 3 comunicagdes e no congresso ASECAP DAYS, com uma comunicagao.

5.4. Comité Permanente 4

O CP4 — Recolha de Dados e Tratamento Estatistico assegura a representacao nacional do Comité Permanente da ASECAP COPER |V - Data
Gathering and Analysis - Statistics, com a recolha de dados junto dos associados, o seu tratamento estatistico e o carregamento dos mesmos a
Base de Dados da ASECAP.

Este tratamento de dados é essencial a definicao dos indicadores de performance usados pelas concessionarias, alguns deles com vinculo con-
tratual, sendo essencial também a Produc¢ao das Publicagdes APCAP de Indicadores/key Figures e a produgao do Anuario APCAP.

O CP4 ¢ ainda responsavel por manter atualizada a base de dados da APCAP, com carregamento mensal de trafego e sinistralidade e a area dos
dados de Portugal na Base de Dados da ASECAP, esta ultima com carregamento anual.
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Com base neste Grupo de Trabalho é ainda possivel produzir os conteudos de informacao a imprensa sobre evolucao do trafego e sinistralidade
na rede APCAP.

Faz ainda a coordenacao dos indicadores de sustentabilidade da APCAP e a respetiva recolha e tratamento junto da ASECAP, os quais se desti-
nam a produzir o Relatdrio de Sustentabilidade da ASECAP.

5.5. Grupo Marketing

O grupo de marketing, que nao desenvolvia novos trabalhos ha alguns anos, encetou o langamento de uma nova campanha de Seguranca Ro-
doviaria, tendo langado em 2022 uma consulta e escolhido o parceiro técnico que concebeu e iniciou a produgao da mesma.

O grupo estendeu o convite a participacao nesta Campanha a varios parceiros institucionais, tais como a ANSR, o IMT, a PSP, a GNR, o INEM e
a LBP, tendo organizado reunides de carater mensal com todas as entidades para inicio da montagem desta Campanha prevista desenrolar-se
apenas em 2023.
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9. Eventos e Comunicacao

A APCAP retomou em 2022 a realizacéo do seu Congresso Anual numa politica de promoc¢ao e aproximacao entre os associados e os diversos
stakeholders da rede APCAP, tendo o Congresso sido dedicado ao tema dos resultados do Estudo de Impacto Econémico de Concessoes Rodoviarias
que a APCAP divulgou no evento e publicou no seu site em 2022.

O evento teve um impacto significativo nos seus associados porque correspondeu ao primeiro grande evento presencial realizado apods as restricoes
de reuniao dos anos afetados pela pandemia da COVID-19, o que permitiu a que os diversos associados voltassem a rever-se, essencial na interagao
e ha melhoria das rela¢des inter-pessoais, afetadas no periodo de pandemia.

Com o evento a APCAP promoveu a publicagao de um suplemento no Jornal de Negécios das principais conclusdes do estudo, assim como uma
entrevista do Presidente da APCAP.

Em 2022, a APCAP assegurou a Presidéncia da ASECAP através do Eng.® Antonio Nunes de Sousa, tendo organizado em Lisboa a Assembleia Geral
daquela Associacao Europeia em junho. Com a realizacao desta AG a APCAP organizou também para a ASECAP o seu 1.° Forum de Sustentabilidade
da ASECAP, que foi levada a efeito ha Fundagao Calouste Gulbenkian em Lisboa, com alargada participagao internacional dos associados da ASECAP
e diversas organizagoes Europeias como a Comissao e o Banco Europeu de Investimentos.

O ano de presidéncia da ASECAP caracterizou-se, por um lado, pela concluséo da elaboragao do 1° Relatério de Sustentabilidade da associagao
internacional e respetiva apresentacao no ja referido 1° Forum de Sustentabilidade realizado em Lisboa, e, por outro, pelo langamento da reflexao
“The future of the toll road industry”, com a organizagao de um seminario interno e a produg¢ao de um documento sintese a ser divulgado em 2023.

A APCAP prosseguiu ainda com a presenca na rede social do Linkedln, e manteve a aposta de divulgagao dos eventos, publicagdes e comunicagoes
no site institucional, agora mais dindmico e com grafismo mais atual.

Prosseguiu ainda, através do seu Grupo Newsletter, com a publicagdo mensal da “Newsletter APCAP” iniciada em 2020, de forma a divulgar por
todos os associados e entidades relacionadas mais significativas os principais eventos levados a efeito pelos associados, promovendo uma maior
comunicagao e impacte dessas iniciativas.

O espaco Linkedin acolhe também a divulgacao dessa Newsletter e das principais noticias e posicoes da ASECAP, bem como da divulgagcao de
eventos e campanhas promovidas pela APCAP ou que a associacao apoia.

O canal préprio no Youtube prosseguiu a sua funcao de divulgacao e participacao nos eventos realizados, nomeadamente o Congresso da APCAP
realizado em 2022.
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7. Sustentabilidade e contribuicao para a Sociedade

O presente anuario estatistico relativo ao ano de 2022 inclui, neste capitulo, e numa abordagem holistica da atividade dos membros da APCAP, a
descricao da integragao dos objetivos de desenvolvimento sustentavel nas varias vertentes da gestao das infraestruturas de transporte rodoviario.

Efetivamente as estradas, autoestradas e pontes, por permitirem estabelecer ligagoes entre comunidades e povos e 0 acesso aos mais variados
equipamentos e infraestruturas, sdo elementos estruturantes do desenvolvimento sustentavel. Nao obstante, as concessionarias associadas da
APCAP estao conscientes que a sustentabilidade da sua atividade pode ser potenciada através de medidas que permitam homeadamente o uso
mais eficiente de recursos, um melhor nivel de servigo no qual se inclui com especial relevo as questées da seguranca rodoviaria e uma maior cola-
boragao com as comunidades que se traduzem num beneficio inestimavel para o ambiente e para toda a popula¢ao, incluindo o tecido econémico
€ a propria concessionaria.

Neste enquadramento, as concessionarias tém implementado medidas de foro econdmico e de desenvolvimento das comunidades locais, ao nivel
da gestao dos recursos humanos, inovagao, ambiente, seguranga rodoviaria (com um capitulo especifico no presente anuério) e do governo socie-
tario que se elencam sucinta e globalmente no quadro seguinte.

Ano 2022 - Medidas orientadas para o desenvolvimento sustentavel

Criacao de emprego local, privilegiando fornecedores locais, criagao de novos servicos e diversificagao e sofistica-
¢ao da oferta ao cliente (exemplo: unidades de restauragao de Areas de Servigo)

Parcerias das unidades de restauracdo de Areas de Servico com instituigdes locais e decorrentes doacdes de
produtos alimentares

Vertente Econdémica e de - Desenvolvimento de projetos comunitarios
desenvolvimento das - Apoio ao cliente tendo em vista um elevado grau de satisfagdo com os servigos disponibilizados
comunidades locais - Apoio financeiro, logistico ou através do fornecimento de bens a instituicdes ou projetos, nomeadamente doagao

de brinquedos e bens pereciveis a entidades de solidariedade social, corporagdes de bombeiros, etc.
Envolvimento em eventos locais, nomeadamente festividades locais e eventos desportivos
Colaboragao estreita com escolas, universidades, centros de investigacao

Colaboragao com as forgas policiais nas agdes de fiscalizagao e encerramento da fronteira.
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Aprofundamento das medidas associadas a satide ocupacional, incluindo a implementagéo de Sistemas de Gestao
de Seguranca e de Saude Ocupacional certificados

Existéncia de beneficios que se disponibilizam a todos os colaboradores, como foi 0 caso de vales de compras
como medida de compensagao pela inflagao

Implementacao de um sistema de avaliagdo de desempenho
Projetos de conciliagdo entre a vida pessoal e profissional, incluindo a obtengao de certificagdo nesta area

Vertente Pessoas . Implementac&o de planos de desenvolvimento pessoal, incentivo ao desenvolvimento de competéncias pessoais e
(Recursos Humanos) profissionais e ao incremento das habilitagdes académicas, aprofundamento das acdes de formacgao

Garantir a igualdade de oportunidades, designadamente através de Cédigos de Etica, da disponibilizagéo do racio
salarial e agoes de formagao

Acdes para promocgao da satisfacdo do colaborador e da coesdo das equipas (a¢des de “team buiding”, convivio,
nomeadamente em ocasioes especiais como o aniversario ou Natal, ofertas de presentes aos filhos dos colabora-
dores e de cabaz no Natal)

Inquéritos de satisfagcao dos trabalhadores

Telegestdo da iluminagao nas infraestruturas rodoviarias e implementagao de equipamentos de iluminagao mais
eficientes

Digitalizagao das infraestruturas e gestao de ativos
Desenvolvimento de projetos C-ITS (Cooperative Intelligent Transport Systems)
Estudo sobre pavimentos sustentaveis com a incorporagao de plésticos reciclados
Vertente Inovacgéo - Desenvolvimento da rede de carregamento elétrico das viaturas
Estabelecimento de protocolos com universidades e participacdo em projetos varios de investigacao
Investimento significativo em I&D
Desenvolvimento da rede de carregamento elétrico das viaturas
Projetos de melhoria da seguranga rodoviaria
Projetos de instalagao de painéis fotovoltaicos
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Andlise sistemética da sinistralidade
Estabelecimento de objetivos com vista a atingir Zero Mortes
Implementagao de novas técnicas de montagem e desmontagem de sinalizagao temporaria

Reforgo da visibilidade e dos veiculos de sinalizagdo e protegéo que operam nas infraestruturas, combinado com
a utilizagdo de equipamento inovador de protegao dos trabalhadores e clientes, referidos como “atenuadores de
impacto” (TMAs)

Manutencgao programada de toda a infraestrutura
Colaboragao com os poderes publicos ho desenvolvimento e solugdes de melhoria da seguranga rodoviéria

Agdes para aumento da seguranca dos funcionarios durante os trabalhos nas vias (alteragdo dos veiculos de ma-
nutencgao, organizagao de simulacros, etc.)

Servigo de assisténcia rodoviaria e de operagao com elevados padrdes de qualidade, com a contribuigcdo da ado-

Vertente Seguranga Rodoviaria ¢a0 e melhoria de sistemas inteligentes de andlise e gestéo de trafego;

Desenvolvimento de variados projetos, como por exemplo o desenvolvimento de uma solugao inovadora de transi-
¢ao entre as barreiras de seguranga de viadutos e as de se¢ao corrente tendo em visto a sua certificagao

Disponibilizagao publica de dados em matéria de seguranca rodoviaria
Campanhas para aumento da consciencializagdo no @mbito da seguranga rodoviaria, incluindo campanhas em
parceria com a Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria (ANSR)

Auditoria de segurancga rodoviaria com o objetivo de implementar melhorias de segurancga rodoviaria.
Implementagao de medidas decorrentes de estudos de mitigacdo de riscos em zonas de elevada sinistralidade
rodoviaria

Desenvolvimento de estudos para criagao de sistemas de alerta, nomeadamente “Sistema Automatico de alertas
de veiculos em contramao” e “Sistema Automatico de alertas de veiculos em escapatérias de estrada”

Participacdo em grupos de trabalho técnicos e agoes de formagao
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Estabelecimento de objetivos estratégicos designadamente ao nivel de uma maior eficiéncia da utilizagao de recur-
sos (agua, energia, residuos, etc.), das emissdes de carbono, da recuperacgdo e regeneracao da biodiversidade, da
implementacao da economia circular e da transicao energética

Desenvolvimento de projetos na area da biodiversidade, visando a recuperagao e regeneragao da biodiversidade e
dos ecossistemas e a gestao e conservagao dos habitats

Realizagédo de programas de monitorizagéo ambiental (fauna, recursos hidricos, qualidade do ar e acustica do
ambiente)

Promocao de a¢des de educagdo ambiental

Criacao de sistemas para recolha, reporte e acompanhamento de indicadores ambientais para uma correta gestao
e definicdo de metas

Vertente Ambiente - Projetos de eficiéncia energética, designadamente da iluminagao publica nas autoestradas, consubstanciados, por
exemplo, na substituicao de equipamentos de iluminagao e introdugéo de tecnologia LED

Substituicao da frota por viaturas elétricas ou plug-in (PHEV)

Desenvolvimento da rede de pontos de carregamento de veiculos elétricos, incluindo pontos de carregamento
elétricos rapidos e ultrarrapidos

Utilizacao de fontes de energia renovaveis, como por exemplo a utilizagao de painéis fotovoltaicos ou o caso da
alteracao de um sistema de aquecimento para unidades alimentadas através de painéis solares

Controlo de espécies invasoras, incluindo em parceria com diversas entidades
Plantacao de autéctones e reflorestagao

Acdes para a protecao de espécies (como por exemplo a colocagao de dissuasores de fauna para evitar a entrada
de animais na autoestrada)
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Sistema de Gestao Integrada de Riscos (estratégicos, operacionais, financeiros e compliance)

Reporte e acompanhamento de dados e indicadores, incluindo a participagéo de alguns membros no GRESB (or-
ganizagao independente criada em 2009 por investidores em todo o mundo para medir o compromisso ambiental,
social e de governanga corporativa, comumente referido como ESG na sigla em inglés)

Reducao do numero de viagens devido a realizagao de reunides remotas

Vertente Governo Societario Participagdo em grupos de trabalho, iniciativas e associagdes de ambito empresarial (é o caso do Projeto Bytes-

4Future) de promogao do acesso ao mercado de trabalho qualificado e inclusdo econémica de jovens NEET

Adesao a compromissos ao nivel da notagao financeira e de desenvolvimento sustentavel (por exemplo, o Pacto do
Porto para o Clima, o cumprimento dos direitos humanos conforme estabelecidos pelas Na¢oes Unidas, em todos
0s processos e cadeia de valor, e a igualdade de oportunidades designadamente no acesso das mulheres a cargos
de lideranca)

- Acdes e medidas orientadas para os objetivos de desenvolvimento sustentavel que se relevam em 2022

Nos subcapitulos subsequentes apresentam-se os indicadores considerados mais relevantes para a demonstracao do desempenho global dos
membros da APCAP nas varias vertentes.
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7. Indicadores de performance relativos a emprego e economia

Em termos de sustentabilidade a APCAP através dos seus associados apresenta um conjunto de indicadores de performance muito expressivo do
seu contributo para a sociedade.

Assim em termos de recursos humanos apresenta-se a tabela com o niumero de trabalhadores, horas trabalhadas, acidentes de trabalho verificados
e com um indice associado a igualdade de oportunidades no que respeita a presenga de mulheres em cargos de lideranga:

Infraestrutura 2022 2021 Taxa de variag3o relativamente a 2021 (%)
Total de trabalhadores alocados a atividades nas Concessoes 3095 3164 -2
Numero de acidentes de trabalho 120 18 2
Numero de acidentes de trabalho mortais 1 0 n.a.
Numero de horas trabalhadas 5852 372 5575 677 5
Percentagem de mulheres em cargos de lideranga 26% 30% -13

- Indicadores de Performance de Recursos Humanos

Numa observagao global da tabela anterior, verifica-se um aumento geral de atividade das concessionarias em 2022, comparativamente com 2021,
mesmo considerando que em 2022 foram retidos os indicadores de apenas 21 associados e hao 24 como em 2021. Este aumento do nimero de horas
trabalhadas foi traduzido também no ligeiro aumento do numero de acidentes de trabalho em 2022 — 120 em vez de 118 — mas com uma taxa de inci-
déncia menor (20,5 acidentes por milhao de horas de trabalho em vez de 21,2 verificados em 2021).

A percentagem de mulheres em cargos de lideranga manteve-se acima dos 25% nos ultimos dois anos, enquadrada pela circunstancia de se verificar
que as mulheres constituem cerca de 36% do total de trabalhadores alocados a atividades nas Concessoes.
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Em termos de Contributo para a Economia, apresenta-se de seguida a Tabela com os valores, em milhdes de euros, relativos ao Valor Econémicos
Gerado e Distribuido, Remuneragoes dos Trabalhadores, Acionistas e Financiadores, Pagamentos ao Estado, Investimentos nas Comunidades Locais e

Donativos:
Indicadores para Key Figures - Economia Ano 2022 Ano 2021 Taxa de variacao relativamente a 2021 (%)
Valor Econémico Direto Gerado (Milhdes €) 2010 1845 +9
Valor Econémico Direto Distribuido (Milhdes €) 1485 1604 7
Remuneragdes (Milhdes €) 140 31 +354
Acionistas e Financiadores (Milhoes €) 736 964 -24
Pagamentos ao Estado (Milhdes €) 279 275 1
Investimento nas Comunidades Locais (Milhdes €) 0,807 0,874 -8
Donativos (Milhdes €) 1,139 0,286 299
Servico Publico (Milhdes €) 0,199 0,094 12
Custos Operacionais (Milhdes €) 329 333 -1
Valor Econdmico Retido (Milhdes €) 525 241 18

- Indicadores de Performance de Recursos Humanos

Verificou-se, regra geral, uma taxa de variagao positiva de 2021 para 2022 em todos os indicadores, explicado, também, em grande medida pelo
aumento de trafego, e consequente geracao de receitas adicionais, que permitiu um acréscimo de remuneracoes, apenas com um decréscimo
nos valores de distribuicdo aos acionistas e financiadores, investimento em comunidades locais e custos operacionais, numa variagao hao muito
significativa se analisados os valores absolutos envolvidos.

ANUARIO APCAP 2022




O contributo das concessionarias para o desenvolvimento social € muito expressivo, podendo ser desde logo quantificado em termos econdmicos.
Em 2022 releva-se que o Valor Econdmico Direto Gerado, foi superior a 2 mil milndes de euros.

Em termos de Governo Societario recolnem-se anualmente os indicadores relativos a existéncia ou hdo de Conselho de Administracéo e de Pro-
cedimentos anticorrupgao. Em todos os associados existe o referido Conselho de Administragdo e na maioria das empresas existe ja um conjunto
estabelecido de procedimentos anticorrupgao.

7.2. Indicadores de performance relativos a ambiente

Em termos de ambiente, a APCAP apurou os seguintes indicadores de ambiente relacionados com a sua atividade:

Indicadores para Key Figures - Ambiente Ano 2022 Ano 2021 Taxa de variagdo relativamente a 2020 (%)
Consumo de agua (m?d) 104 280 157 610 -34
Extensao de barreiras acusticas na rede APCAP (km) 377 378 0
Consumo de energia (TJ) 306 392 -22
Energia produzida pelas_Conces@or_mérias a partir de 1476 367 1187 191 o4
fontes de energia renovaveis (KWh)

st i e e e CO oo s
Taxa de valorizagao de residuos (%) 82,2 78,8 +4
Uso de quimicos (t) 592 1368 -57

- Indicadores de performance ambientais
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Verificou-se, regra geral, que um melhor desempenho ambiental nas concessionarias se refletiu na melhoria dos indicadores ambientais, nao
obstante ter existido um acréscimo da atividade e de trafego significativos, influenciados, em grande medida, pela eliminagao das restricoes a
circulagao de pessoas e bens impostas como consequéncia da pandemia da COVID-19 em Portugal. Destacam se os seguintes aspetos:

O consumo de agua e de energia diminuiram significativamente em 2022, apesar do aumento da atividade das concessionarias.

As emissoes de CO2 decresceram em 2022, relevando-se o decréscimo do consumo de eletricidade pelo aumento da energia produzida pe-
las concessionarias a partir de fontes renovaveis e o recurso a fornecedores de eletricidade que igualmente se destacam por uma utilizagao
crescente de fontes renovaveis de energia.

- Quanto ao uso de quimicos registou-se um decréscimo significativo relativamente ao ano anterior, sendo que deve ser relevado que o consu-
mo do sal para o combate ao gelo e a neve representou, em 2022, um peso de 95% na quantidade total de quimicos utilizados.

A extensao de barreiras acusticas na rede de infraestruturas de transporte rodoviaria sob gestao das concessionarias que integram a APCAP
manteve-se constante na medida em que, apesar da instalacdo de novos trocos de barreiras acusticas em 2022, o reporte de 2021 incluia
um maior numero de concessionarias.
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7.3. Acoes com a comunidade (retribuir)

O contributo das concessionarias para o desenvolvimento social € muito expressivo, podendo ser desde logo quantificado em termos eco-
némicos, conforme demonstrado no quadro “Contributo para a Economia: Indicadores (€)”. Em 2022 releva-se que o Valor Econdmico Direto
Distribuido, que inclui as remuneragoes de trabalhadores, pagamento de acionistas e financiadores, pagamentos ao Estado, investimento nas
comunidades locais, donativos, servico publico e custos operacionais, foi da ordem de 1,5 mil milhdes euros.

Mas as conexoes permitidas por uma rede rodoviaria, nao se limitam a estes impactos positivos, diretos e mensuraveis, espoletam toda uma série de
perspetivas de desenvolvimento e de aumento da qualidade de vida das comunidades. Adicionalmente estes beneficios tém vindo a ser reforcadas
por projetos especificos desenvolvidos pelos membros da APCAP através da contratacao de fornecedores locais e a criagcdo de novos servicos que
permitem o incremento do emprego local, apoio (ndo apenas financeiro) de instituicdes e desenvolvimento de variados projetos comunitarios, de
educagao ambiental, de segurancga rodoviéria e de inovagao e investigacgao.

8. Participacao Internacional

A APCAP é membro fundador da ASECAP — Association Européenne des Concessionaires dAutoroutes et d'Ouvrages a Péage - e tem assento
permanente no Comité Executivo.

No ano de 2022, o presidente da APCAP, Eng.° Antdnio Nunes de Sousa da Brisa, assegurado a Presidéncia da ASECAP, tendo o representante
portugués no Comité Permanente COPER | — Tolling, Charging, Concessions, Dr. Pedro Pinto, da Ascendi, designado Chair deste importante comité
de trabalho.

As representacoes nos Comités Permanentes da ASECAP foram asseguradas através de Pedro Pinto (Ascendi) — COPER | e EETS Facility Platform,
José Rosério (Lusoponte) e Filipa Morais (Norscut) — COPER II, Jorge Lopes (Brisa) — COPER |ll, Rui Manteigas (APCAP) - COPER IV, Franco Caruso e
Margarida Braga (Brisa) — Sustainability Task Force.
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A APCAP esteve assim representada pelo Presidente e Secretario-Geral nas reunides dos 6rgaos de gestao da ASECAP, a saber os Comités Execu-
tivos realizados a 1 de fevereiro (videoconferéncia), 4 de abril (Madonna di Campiglio), 8 de junho (Lisboa), 26 de setembro (videoconferéncia), 12 de
outubro (Paris) e 23 de novembro (Bruxelas), assim como nas respetivas Assembleias Gerais, em 8 de junho (Lisboa) e 23 de novembro (Bruxelas),
no Financial Committee, ASECAP Days Preparation Group e na Sustainability Task Force.

No ASECAP Webinar on Accident data analysis, Road safety barometers and Observatories, realizado em formato videoconferéncia a 26 de janeiro
de 2022 a APCAP esteve representada pelo Eng.° Jodo Neves da Ascendi.

Em 23 de marco realizou-se o 9th Marketing & Communication Webinar, tendo a APCAP sido representada por uma apresentacao feita pelo Dr. Hugo
Bento da Brisa.

Em abril em Italia o ASECAP 14th Road Safety Conference foi presidido pelo Presidente da APCAP e contou com apresentacoes da Eng.? Ana Filipa
Morais da Norscut e do Eng.® Joao Neves da Ascendi.

Em junho em Lisboa realizou-se o 1st Sustainability Forum da ASECAP, presidido pela APCAP, o qual foi aberto pelo entdo Secretario de Estado das
Infraestruturas Dr. Hugo Neves. Contou com a participagao do Dr. Manuel Melo Ramos, do Dr. Franco Caruso e da Eng.? Margarida Braga da Brisa,
assim como da Eng.? Ana Filipa Morais da Norscut.

Finalmente nos ASECAP Days em novembro em Bruxelas, presididos obviamente pelo Presidente da APCAP/ASECAP houve uma forte presenca
portuguesa com apresentagoes varias, a saber, APCAP (Rui Manteigas, Estudo Socioeconémico das Concessoes, Jorge Lopes — APP SOS Call da
APCAP — CP3), da Brisa (condugao auténoma, Eng.? Conceicao Magalhaes; e Diogo Torcato — Vision Zero, Henrique Oliveira — postos de carrega-
mento elétricos das Areas de Servigo, André Costa A-to-Be Toll by smartphone), Ascendi (Telma Silva — Forgiving Roads, Sara Sanches e Fernando
Sousa — Asset Management), Norscut (Paulo Barreto, Egis Portugal, Asset Management)

A APCAP esteve representada também no IBTTA — Global Summit, de 23 a 25 de outubro em Dublin, através do Presidente e do Secretario Geral,
tendo a Brisa (Lara Moura), a Ascendi (Hugo Vieira), e a A-to-Be (Luis Nunes e Jerénimo Pérez) apresentado comunicagoes a este importante evento.

Lisboa, agosto de 2023
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9. Quadros Resumo

Concessionaria AEA AEA AEBT AEBT AEBT AEBT AEBT AEDL AEDL AEDL AELO AELO AELO AELO
Lig.
Indicadores A8 A15 1C20 IC21 A33 IC3 Trafaria A32 A4l A43 VPL IC9 A8-1 A19
A33
Ext. rede (km) 129,8 40,2 6,2 9,4 36,9 3,4 4,3 32,6 38,5 7,9 1,8 68,9 3,0 16,3
Com portagem (km) 103,8 40,2 - - 18,4 - - 32,6 32,8 7.9 - - - 13,3
Sem portagem (km) 26,0 - 6,2 9,4 18,5 3,4 43 - 57 - 1,8 68,9 3,0 3,0
Com 1x2 vias (km) - - - - - - 43 - - - - 59,4 - -
Com 2x2 vias (km) 73,7 40,2 17 9,4 29,6 3,4 - 14,5 21,9 79 1,8 9,5 3,0 13,3
Com 2x3 vias (km) 56,1 - 45 - 73 - - 18,1 16,6 - - - - 3,0
Com 2x4 vias (km) - - - - - - - - - - - - - -
TMDA 25.380,1 5.510,9 59.940,7 29.177,1 30.196,4 27.264,4 7.328,0 9.952,1 14.951,6 7.481,8 11.286,2 5.372,9 17.517,4 12.437,8
Percursos efetuados (10"8VKm) 12,0 0,8 1,2 1,0 4,1 0,3 0,1 1,18 2,1 0,2 0,1 1,4 0,2 0,7
Total de Acidentes 260,0 18,0 103,0 51,0 101,0 3,0 3,0 54,0 82,0 1,0 8,0 19,0 13,0 57,0
Acidentes com mortos - - 1,0 - - - - 1,0 1,0 - - 1,0 - -
Acidentes com feridos graves 6,0 1,0 2,0 - 1,0 - - 3,0 5,0 - - 1,0 - 1,0
Acidentes com feridos ligeiros 65,0 4,0 33,0 24,0 440 1,0 1,0 9,0 15,0 - - 8,0 1,0 17,0
Acidentes com vitimas 71,0 5,0 36,0 24,0 45,0 1,0 1,0 13,0 21,0 - - 10,0 1,0 18,0
Acidentes sé ¢/ danos materiais 189,0 13,0 67,0 27,0 56,0 2,0 2,0 41,0 61,0 1,0 8,0 9,0 12,0 39,0
N°. de mortos - - 1,0 - - - - 1,0 1,0 - - 1,0 - -
N°. de feridos graves 70 1,0 2,0 - 1,0 - - 6,0 7,0 - - 1,0 - 1,0
Ne. de feridos ligeiros 104,0 70 55,0 32,0 59,0 1,0 1,0 18,0 27,0 - - 16,0 1,0 23,0
Tx. Sinistralidade 21,62 22,24 84,38 50,95 24,83 8,87 26,08 45,60 39,03 4,64 107,89 14,06 67,77 77,03
Tx. acidentes c/mortos - - 0,82 - - - - 0,84 0,48 - - 0,74 - -
Tx. acidentes c/ feridos graves 0,50 1,24 1,64 - 0,25 - - 2,53 2,38 - - 0,74 1,35
Tx. acidentes c/ feridos ligeiros 5,41 494 27,03 23,97 10,82 2,96 8,69 7,60 714 - - 5,92 5,21 22,97
Tx. acidentes c/ vitimas 5,90 6,18 29,49 23,97 11,06 2,96 8,69 10,98 9,99 - - 7,40 5,21 24,32
Tx. mortos - - 0,82 - - - - 0,84 0,48 - - 0,74 - -
Tx. feridos graves 0,58 1,24 1,64 - 0,25 - = 5,07 3,33 - - 0,74 - 1,35
Tx. feridos ligeiros 8,65 8,65 45,06 31,97 14,51 2,96 8,69 15,20 12,85 - - 1,84 5,21 31,08
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Concessionaria AELO AELO AENL AENL Transmontana ABLA ACP ACP ACP ACP SDI SDI AGL AGP
Indicadores A8 EN242 A27 A28 A4 A25 A17 A25 A29 Ad4 P2 IC5 A16 A4
Ext. rede (km) 6,4 5,6 24,7 88,6 134,7 172,6 25,2 22,9 53,3 3,7 109,5 131,5 23,0 8,8
Com portagem (km) 59 - - 474 14,2 172,6 25,2 16,7 35,1 - - - 23,0 57
Sem portagem (km) 0,5 5,6 247 41,2 120,5 - - 6,2 18,2 3,7 109,5 131,5 - 3,1
Com 1x2 vias (km) - 3,3 - - - - - - - - 95,9 131,5 - -
Com 2x2 vias (km) 6,4 2,3 24,7 85,5 134,7 172,6 25,2 22,9 45,8 3,7 13,6 - 23,0 -
Com 2x3 vias (km) - - - 3,1 - - - - 75 - - - - 8,8
Com 2x4 vias (km) - - - - - - - - - - - - - -
TMDA 7.128,4 3.767,8 10.623,7 @ 29.089,8 7.128,2 10.748,1 13.316,9 & 28.303,6 | 24.009,0 65.740,5 1.843,5 1.736,5 30.128,6 | 55.697,2
Percursos efetuados (10"8VKm) 0,2 0,1 1,0 9,4 3,5 6,8 1,2 2,4 4,7 0,9 0,7 0,8 2 1,8
Total de Acidentes 5,0 1,0 24,0 314,0 114,0 199,0 22,0 76,0 103,0 28,0 10,0 20,0 102,0 59,0
Acidentes com mortos - 1,0 - 2,0 1,0 2,0 - 1,0 1,0 - - 1,0 - -
Acidentes com feridos graves - - 3,0 50 2,0 4,0 2,0 3,0 6,0 - 1,0 3,0 4,0 3,0
Acidentes com feridos ligeiros - - 5,0 74,0 21,0 57,0 4,0 22,0 37,0 15,0 4,0 4,0 33,0 17,0
Acidentes com vitimas - 1,0 8,0 81,0 24,0 63,0 6,0 26,0 44,0 15,0 5,0 8,0 37,0 20,0
Acidentes s6 ¢/ danos materiais 5,0 - 16,0 233,0 90,0 136,0 16,0 50,0 59,0 13,0 5,0 12,0 65,0 39,0
N°. de mortos - 1,0 - 2,0 1,0 2,0 - - 1,0 1,0 - 1,0 - -
Ne°. de feridos graves - - 5,0 9,0 50 4,0 2,0 3,0 6,0 - 1,0 4,0 6,0 3,0
Ne. de feridos ligeiros - 1,0 10,0 12,0 32,0 75,0 70 32,0 48,0 18,0 70 18,0 44,0 20,0
Tx. Sinistralidade 30,03 12,98 25,06 33,38 32,53 29,39 17,96 32,13 22,05 31,54 13,57 24,00 40,33 32,98
Tx. acidentes c/mortos - 12,98 - 0,21 0,29 0,30 - 0,42 0,21 - - 1,20 - -
Tx. acidentes c/ feridos graves - - 3,13 0,53 0,57 0,59 1,63 1,27 1,28 - 1,36 3,60 1,58 1,68
Tx. acidentes c/ feridos ligeiros - - 5,22 7,87 5,99 8,42 3,27 9,30 7,92 16,90 5,43 4,80 13,05 9,50
Tx. acidentes c/ vitimas - 12,98 8,35 8,61 6,85 9,30 4,90 10,99 9,42 16,90 6,79 9,60 14,63 1,18
Tx. mortos - 12,98 - 0,21 0,29 0,30 - 0,42 0,21 - - 1,20 - -
Tx. feridos graves - - 5,22 0,96 1,43 0,59 1,63 1,27 1,28 - 1,36 4,80 2,37 1,68
Tx. feridos ligeiros - 12,98 10,44 1,91 9,13 1,08 571 13,53 10,28 20,27 9,50 21,60 17,40 1,18
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Concessionaria AGP AGP AGP ACN ACN ACN API API BCR BCR BCR BCR BCR BCR

Indicadores A4l A42 VRI A7 Al A42 A13 A13-1 Al A2 A3 A4 A5 AG
Ext. rede (km) 23,3 19,7 2,9 103,9 69,2 5,9 83,8 9,4 296,5 234,8 106,5 51,3 25,0 157,9
Com portagem (km) 23,3 19,7 - 103,9 70,6 3,2 83,8 9,4 279,11 225,2 98,1 48,3 16,9 138,8
Sem portagem (km) - - 2,9 - 14 2,7 - - 17,4 9,6 8,4 3,0 8,1 19,1
Com 1x2 vias (km) - - - - - - - - 1,3 - - - - -
Com 2x2 vias (km) 9,3 19,7 - 99,6 67,4 59 83,8 9,4 156,2 202,8 85,3 51,3 2,3 157,9
Com 2x3 vias (km) 7,0 - - 43 1,8 - - - 131,7 32,0 12,8 - 22,7 -
Com 2x4 vias (km) 7,0 - 2,9 - - - - - 73 - 8,4 - - -
TMDA 34.544,8 17.883,3 42.738,9 10.336,7 13.416,9 7.807,1 5.216,3 4.242,9 37.463,1 20.155,3 26.970,5 | 34.954,5 | 88.852,4 6.407,8
Percursos efetuados (10"8VKm) 29 1,3 0,5 3,9 3,4 0,2 1,6 0,1 40,5 17,3 10,5 6,5 8,1 3,7
Total de Acidentes 65,0 30,0 7,0 137,0 119,0 9,0 39,0 1,0 980,0 315,0 385,0 307,0 375,0 59,0
Acidentes com mortos 1,0 1,0 - 2,0 - - - - 13,0 5,0 2,0 - 1,0 -
Acidentes com feridos graves 1,0 2,0 1,0 3,0 2,0 - 2,0 - 19,0 1,0 4,0 8,0 6,0 1,0
Acidentes com feridos ligeiros 21,0 13,0 3,0 42,0 24,0 3,0 8,0 - 256,0 90,0 93,0 78,0 135,0 19,0
Acidentes com vitimas 23,0 16,0 4,0 47,0 26,0 3,0 10,0 - 288,0 106,0 99,0 86,0 142,0 20,0
Acidentes s6 ¢/ danos materiais 42,0 14,0 3,0 90,0 93,0 6,0 29,0 1,0 692,0 209,0 286,0 221,0 233,0 39,0
N°. de mortos 1,0 1,0 - 2,0 - - - - 17,0 5,0 2,0 - 1,0 -
Ne°. de feridos graves 1,0 3,0 1,0 3,0 2,0 - 2,0 - 36,0 12,0 8,0 8,0 70 1,0
Ne. de feridos ligeiros 25,0 17,0 6,0 69,0 34,0 3,0 10,0 - 435,0 161,0 139,0 131,0 189,0 35,0
Tx. Sinistralidade 22,12 23,33 15,47 34,95 35,12 53,53 24,44 6,87 24,17 18,24 36,72 46,91 46,25 15,98
Tx. acidentes c/mortos 0,34 0,78 - 0,51 - - - - 0,32 0,29 0,19 - 0,12 -
Tx. acidentes c/ feridos graves 0,34 1,56 2,21 0,77 0,59 - 1,25 - 0,47 0,64 0,38 1,22 0,74 0,27
Tx. acidentes c/ feridos ligeiros 715 0.1 6,63 10,71 7,08 17,84 5,01 - 6,31 5,21 8,87 11,92 16,65 514
Tx. acidentes ¢/ vitimas 7,83 12,44 8,84 11,99 7,67 17,84 6,27 - 7,10 6,14 9,44 13,14 17,51 5,42
Tx. mortos 0,34 0,78 - 0,51 - - - - 0,42 0,29 0,19 - 0,12 -
Tx. feridos graves 0,34 2,33 2,21 0,77 0,59 — 1,25 B 0,89 0,69 0,76 1,22 0,86 0,27
Tx. feridos ligeiros 8,51 13,22 13,26 17,60 10,03 17,84 6,27 - 10,73 9,32 13,26 20,02 23,31 9,48
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Concessionaria BCR BCR BCR BCR BCR BCR BCR Brisal AAVI Lusoponte = Lusoponte Norscut Scutvias SPER Total
. Lig. Alto Ponte Ponte
Indicadores A9 A10 A2 A13 Al4 CSB da Guerra A17 A22 25 Aril Vasco da A24 A23 P2 Rede APCAP
Gama
Ext. rede (km) 34,4 39,8 24,8 78,7 39,9 6,3 4,3 92,7 129,7 6,0 18,0 156,6 177,5 113,4 3.321,9
Com portagem (km) 34,4 39,8 24,8 78,7 26,8 3,2 - 92,7 129,7 6,0 18,0 156,6 1775 - 2.503,3
Sem portagem (km) - - - - 13,1 31 43 - - - - - - 13,4 818,6
Com 1x2 vias (km) - - - - - - 43 - - - - - - 103,7 403,7
Com 2x2 vias (km) - 74 5,2 78,7 39,9 6,3 - 47,9 129,7 - - 156,6 145,4 9,7 2.368,0
Com 2x3 vias (km) 34,4 32,4 19,6 - - - - 44,8 - 6,0 18,0 - 32,1 - 524,6
Com 2x4 vias (km) - - - - - - - - - - - - - - 25,6
TMDA 23.896,9 | 8.323,7 21.601,6 5.647,1 8.180,0 30.607,8 6.979,3 7.910,5 15.970,9 = 141.139,4 65.654,7 5.399,5 7.539,3 4.825,9 16.414,2
Percursos efetuados (10"8VKm) 3,0 1,2 2,0 1,6 1,2 0,7 0,1 2,7 7,6 3,1 4,3 3,1 4,9 2,0 199,02
Total de Acidentes 57,0 28,0 54,0 26,0 28,0 55,0 2,0 66,0 232,0 271,0 118,0 146,0 179,0 89,0 6.028,0
Acidentes com mortos - 1,0 2,0 - - - - - 2,0 - - 3,0 1,0 3,0 50,0
Acidentes com feridos graves 2,0 2,0 1,0 - 2,0 1,0 - 1,0 5,0 2,0 4,0 2,0 2,0 9,0 149,0
Acidentes com feridos ligeiros 13,0 10,0 13,0 6,0 7,0 6,0 - 15,0 52,0 79,0 27,0 26,0 38,0 18,0 1.609,0
Acidentes com vitimas 15,0 13,0 16,0 6,0 9,0 7,0 - 16,0 59,0 81,0 31,0 31,0 41,0 30,0 1.808,0
Acidentes sé ¢/ danos materiais 42,0 15,0 38,0 20,0 19,0 48,0 2,0 50,0 173,0 190,0 87,0 115,0 138,0 59,0 4.220,0
N°. de mortos - 2,0 2,0 - - - - - 2,0 - - 3,0 1,0 3,0 55,0
Ne. de feridos graves 2,0 3,0 1,0 - 3,0 1,0 - 1,0 8,0 2,0 6,0 9,0 4,0 9,0 207,0
Ne. de feridos ligeiros 14,0 19,0 22,0 9,0 10,0 6,0 - 20,0 88,0 109,0 43,0 46,0 68,0 28,0 2.503,0
Tx. Sinistralidade 19,00 23,16 27,62 16,03 23,50 78,14 18,26 24,66 30,68 87,68 27,36 47,31 36,65 44,56 30,29
Tx. acidentes c/mortos - 0,83 1,02 - - - - - 0,26 - - 0,97 0,20 1,50 0,25
Tx. acidentes c/ feridos graves 0,67 1,65 0,51 - 1,68 1,42 - 0,37 0,66 0,65 0,93 0,65 0,41 4,51 0,75
Tx. acidentes c/ feridos ligeiros 4,33 8,27 6,65 3,70 5,88 8,562 - 5,60 6,88 25,56 6,26 8,42 7,78 9,01 8,08
Tx. acidentes c/ vitimas 5,00 10,75 8,18 3,70 7,55 9,95 - 5,98 7,80 26,21 7,19 10,04 8,39 15,02 9,08
TX. mortos - 1,65 1,02 - - - - - 0,26 - - 0,97 0,20 1,50 0,28
Tx. feridos graves 0,67 2,48 0,51 - 2,52 1,42 - 0,37 1,06 0,65 1,39 2,92 0,82 4,51 1,04
Tx. feridos ligeiros 4,67 15,71 11,25 5,65 8,39 8,62 - 7,47 1,64 35,26 9,97 14,90 13,92 14,02 12,68
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apcap

ASSOCIAGAO PORTUGUESA
DAS SOCIEDADES
CONCESSIONARIAS DE
AUTOESTRADAS
OUPONTES COM PORTAGENS

Praca Nuno Rodrigues dos Santos, 7
1600-171 Lisboa

+35121724 89 40
+35121726 99 85
apcap®@apcap.pt

www.apcap.pt

Manuel MELO RAMOS - Presidente
Rui MANTEIGAS - Secretario Geral

oK

AAVI

Autoestrada do Algarve - Via do Infante -
Sociedade Concessionaria - AAVI, S.A.

Av. da Republica, n° 32 — 3.° Esq.®
1050-193 Lisboa

+351213 512 150
+351213 512 150
geral@viadoinfante.pt
www.viadoinfante.pt

Rufino DEL RIO APARICIO
Presidente

el

AUTOESTRADAS DO
ATLANTIC

AEA

Auto-Estradas do Atlantico Concessdes
Rodoviarias de Portugal, S.A.

Catefica — Apartado 327
2560-587 Torres Vedras

+351261318 500
+351261318 501
aea@aeatlantico.pt
www.aeatlantico.pt

Manuel SOUSA PEREIRA
Presidente

BaixoTejo

auto-estradas
AEBT

Auto-Estradas do Baixo Tejo, S.A.

Quinta da Torre da Aguilha — Edificio
Brisa | 2785-599 S. Domingos de Rana

+351214 449 170
+351214 449 169
info@baixotejo.pt
www.baixotejo.pt

Daniel AMARAL
Presidente

DOURO LITORAL

DAS

O

AEDL
Auto-Estradas do Douro Litoral, S.A.

Rua Filipe Folque 2, 8.°
1050-13 Lisboa

+351229 980 200
+351215 866 438
clientes@aedl-ae.com
www.aedl-ae.com

Gongalo REIS
Presidente

AUTOESTRADAS DO

LITORAL OESTE

AELO
Auto-Estradas do Litoral Oeste, S.A.

Caminho Municipal 1092 — Catefica
2560-587 Torres Vedras

+351261318 517
+351261318 506
geral@aelo.pt
www.aelo.pt

Manuel SOUSA PEREIRA
Presidente

AENL

Auto-Estradas Norte Litoral -
Sociedade Concessionaria, S.A.

Av. da Republica, n° 32 — 3° Esq°®
1050-193 Lisboa

+351213 512 150
+351213 151462
geral@nortelitoral.pt
www.nortelitoral.pt

Rufino DEL RIO APARICIO
Presidente

transmontana

by globalvia

AEXXI-GLOBALVIA TRANSMONTANA

Autoestradas XXI — Subconcessionaria
Transmontana, S.A.

C.AM. Lugar da Lameira de Gache
Gache - Lamares | 5000 - 131 Vila Real

+351259 320 040

+351259 328 002
transmontana@aetransmontana.pt
www.aetransmontana.pt

Daniel PINTO DA SILVA
Presidente

ascendi

ASCENDIBEIRAS LITORALEALTA

Autoestradas das Beiras Litoral
e Alta

E.N. 231, Estrada de Nelas, Teivas
3500-883 Viseu

+351232 990 030
+361232 997 404
geral@ascendi.pt
www.ascendi.pt

LUiS Miguel SILVA SANTOS
Presidente
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ascendi

ASCENDI COSTA DE PRATA
Autoestradas da Costa de Prata, S.A.

Zona Industrial de Taboeira Esgueira
3800-055 Aveiro

+351234 302 300
+351234 315 275
geral@ascendi.pt
www.ascendi.pt

Luis Miguel SILVA SANTOS
Presidente

ascendi

ASCENDI GRANDE LISBOA
Autoestradas da Grande Lisboa, S.A.

A16 Km 14+700 - Lugar da Granja
2725-038 Mem Martins

+351213 711100
+351213 711100
geral@ascendi.pt
www.ascendi.pt

Luis Miguel SILVA SANTOS
Presidente
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ASCENDI GRANDE PORTO
Autoestradas do Grande Porto, S.A.

Edificio Litografia Lusitana Praga Mouzinho
de Albuquerque, 197 | 4100-360 Porto

+351229 997 695
+351229 994 820
geral@ascendi.pt
www.ascendi.pt

Luis Miguel SILVA SANTOS
Presidente

ascendi

ASCENDINORTE
Autoestradas do Norte, S.A.

Edificio Litografia Lusitana Pragca Mouzinho
de Albuquerque, 197 | 4100-360 Porto

+351229 997 490
+351229 940 535
geral@ascendi.pt

www.ascendi.pt

Luis Miguel SILVA SANTOS
Presidente

ascendi

ASCENDIPINHAL INTERIOR
Estradas do Pinhal Interior, S.A.

Rua da Varzea, Quinta da Venda
3240-331 Avelar

+351229 997 490
+351229 940 535
geral@ascendi.pt
www.ascendi.pt

Luis Miguel SILVA SANTOS
Presidente
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Brisa

Concessao

BCR
Brisa Concessao Rodoviaria, S.A.

Quinta da Torre da Aguilha - Edificio
Brisa | 2785-599 S&o Domingos de Rana

+351214 448 500
+351214 448 840
contacto@brisa.pt
www.brisa.pt

Antoénio PIRES DE LIMA
Presidente
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Brisal

Auto-estradas do Litoral

BAL
Brisal - Autoestradas do Litoral, S.A.

Quinta da Torre da Aguilha — Edificio
Brisa | 2785-599 S&o Domingos de Rana

+351214 448 500
+351214 448 840
contacto@brisa.pt
www.brisa.pt

Daniel AMARAL
Presidente

w LUSOPONTE

Nt

LUSOPONTE

Lusoponte - Concessionaria para a
Travessia do Tejo, S.A.

Edificio da Portagem | Praca da
Portagem | Vale Salgueiro, Penas
2870-392 Montijo

+351212 328 200
+351212 328 240
geral@lusoponte.pt
www.lusoponte.pt

Belén MARCOS CORTES
Presidente
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Contemondra de Auto Dntrade, $A

NORSCUT

Norscut - Concessionaria de
Autoestradas, S.A.

Rua Filipe Folque, n° 10-J, 1° Dt°
1050-113 Lisboa

+351210 329 850
+351210 329 860
norscut@norscut.com
www.norscut.com

Fadi SELWAN
Presidente

beira
Interior
by globalvia

GLOBALVIA A23 BEIRAINTERIOR

Scutvias - Autoestradas da Beira
Interior, S.A.

C.A.M. Centro Assisténcia e Manutengao,
EN18 | 6005-193 Lardosa

+351272 440 440
+351272 440 449
geral@scutvias.pt
www.scutvias.pt

Daniel PINTO DA SILVA
Presidente




DOURO
INTERIOR
SDI
SUBCONCESSIONARIA DO DOURO INTERIOR,
S.A

Estrada Nacional 102, Km 38 | Vila Flor
5360-080 Loddes

+351278 538 110
+351278 096 265
geral@dourointerior.pt
www.dourointerior.pt

Gongalo MOURA MARTINS
Presidente

ESTRADAS DA
PLANICIE

ESTRADAS DA PLANICIE

SPER - Sociedade Portuguesa para a
Construgao e Exploragao Rodoviaria, S.A.

Rua Julieta Ferrao, 10 - 6°
1600-131 Lisboa

+351217 817 800

+351217 958 31

geral@grodoviario.pt
www.grodoviario.pt/estradas-da-planicie/

FRANCISCO Jesus SILVA
Diretor Geral

VIA
VERDE

Anda Consigo.

VIAVERDE PORTUGAL
Via Verde Portugal, S.A.

Quinta da Torre da Aguilha — Edificio Brisa
2785-599 Sao Domingos de Rana

+351214 449 200
comercial@viaverde.pt
www.viaverde.pt

Anténio PIRES DE LIMA
Presidente
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